BIEN REMPLIR LE

direction
= générale

de 'Aviation

civile

Le nom de famille en toutes lettres du pilote et
celui de linstructeur si ce dernier est présent
dans l'appareil en qualité de Fl ou FE. Ne rien
ajouter (pas d’annotation « CDB » par exemple).

P : Pilote

EP/FI : Eléve pilote + Instructeur
EP/FE : Test en vol d’un éléve

P/FI : Pilote breveté + Instructeur
P/FE : Pilote breveté + Examinateur

Date du vol
sous forme
numeraire.

Indiquer le code OACI de
U'aérodrome de départ
et celui de U'aérodrome
d’arrivée.

ENNONENP

E@I DEPART ARRIVEE DEPART ARRIVEE

par chaque pilote une fois son vol achevé (au plus tard en fin de
journée, si c’est le méme pilote), ce document est indissociable de
tout avion en circulation. Sa bonne tenue est primordiale.

Rappel des pratiques garantissant un carnet de route bien rempli.
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et lheuf'e d'arrivée du vol
doivent étre |nd|quees en

coordonné) exprimé en
heures - minutes.

Indiquer le temps de vol :

enregistrement en bloc/bloc [
sauf mention contraire explicite §

du constructeur.

L'indiquer en heures - minutes.

Autre ou
Instruction ou
Examen

----- - ----—-_

Liste Minimum d’Equipement

NATU RE
VOL

Quantité de carburant
ajoutée dans lavion au départ
et/ou a larrivée, suivie éventuel-

| lement de la précision « PC »
| pourplein complet.
1 La précision de cette indication

concerne directement la sécurité
des vols ! En U'absence d’ajout,

| mettre un trait.

w | Quantité d’huile ajoutée
dans lavion au départ
et/ou a l'arrivée.

En Llabsence d’ajout,
mettre un trait.

CARBURANT

QUANTITE QUANTITE
DEPART ARRIVEE DEPART ARRIVEE

A Le vol s’est déroulé sans probléme :
- Si avion EASA : on inscrit un trait.
- Si avion sous régime de autorité nationale
(CNRA, CNRAC, CNSK, etc.) : on inscrit « RAS ».

Un événement est constate
Uissue, cette case devra également contenir des

informations qui indiquent les actions prises pour

traiter U'événement (maintenance, utilisation de la
LME* rattachée a l'avion).

En fonction des anomalies constatées, la LME peut
éventuellement permettre un nouveau vol (re-
joindre sa base pour y étre réparé ou rallier U'aéro-
drome sur lequel est installé U'atelier de mainte-
nance). La LME est structurée en chapitres ATA (21
- Avion, 23 - Communications, 25 - Equipements et
accessoires, 26 - Protection feu etc.).

Sielle existe, la LME est obligatoire a bord de l'avion
(NCO.GEN.135).

Par exemple, si dans le cas présent, une LME qui
couvre l'anticollision existe pour U'aéronef considé-
ré, alors il conviendra d’ajouter dans la case, avant
le prochainvol, « Couvert par LME item 33-40-1, voir
LME pour limitations associées (le cas échéant)».

La signature est obliga-
toire et atteste que
toutes les informations
précisées sur le carnet
de route sont véridiques.

Réservé aux
douanes et
autorités
aéronautiques.

SIGNATURE DU
COMMANDANT
DE BORD

DOUANES ET
AUTORITES
AERONAUTIQUES

L Anticollisi

défaillant a l'issue du vo[

*I’_ omission de la tenue du carnet de route expose
a une contraventlon de 5eme categorie pouvant

: décrire 'événement. A
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